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Scan og se 
vores film

Jyllandskorridorens geografi er markeret med 
grønt. Aktører i navngivne fylker og regioner har 
deltaget i Grønn Jyllandskorridor projektet.
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Udvalgte nøgletal

   �1,6 mio. tons gods 
i 137.000 lastbiler 
mellem Norge og 
Jylland (2023)

   �1,9 mio. tons gods 
i 148.000 lastbiler 
mellem Frederikshavn 
og Göteborg (2023)

   �13 % stigning i samlet 
lastbiltrafik over 
grænserne siden 2014 
– svarende til 830.000 
lastbiler årligt

   �3,2 mio. passagerer 
rejste gennem Jyllands-
korridoren  
i 2023

   �Forventet vækst til 
160.000 lastbiler i 
2030 og 181.000 i 
2035

Jyllandskorridoren er det centrale transportnet, der 
forbinder Sydnorge og Vestsverige med Jylland og videre 
til Centraleuropa – via vej, jernbane og sø. Hver dag 
transporteres store mængder gods og passagerer  
gennem korridoren, hvilket skaber vækst og udvikling  
– men også et behov for grønne løsninger, der kan 
reducere CO₂-udledningen.

For at fremtidssikre transporten skal infrastrukturen i de 
skandinaviske korridorer styrkes. Effektive forbindelser 
for både gods og personer er afgørende, men udviklingen 
skal ske med fokus på bæredygtighed og samarbejde på 
tværs af landegrænser. 

Jyllandskorridoren kendetegnes ved:
•  �Færgeforbindelser som centralt bindeled
•  �Betjener fire lande:  

Norge, Sverige, Danmark og Tyskland
•  �Samspil mellem gods- og persontransport
•  �Stor betydning for eksport af  

industrivarer og fødevarer
•  �En væsentlig rolle for turisme og erhvervsudvikling
•  �Alternativ og aflastende rute til den østlige korridor 

gennem Sverige.

Korridoren er tidseffektiv i dag, og har potentiale til 
at blive den mest bæredygtige transportvej mellem 
Sydvest-Norge og Europa. Jyllandskorridoren styrker 
forsyningssikkerheden og bidrager til øget resiliens i 
ScanMed-korridoren.

Jyllandskorridoren – bindeled  
mellem Skandinavien og Europa
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Jyllandskorridoren i et 
europæisk perspektiv
Efter revideringen af TEN-T-forordningen i 2024 blev 
Jyllandskorridoren – fra Tyskland til Frederikshavn og Hirtshals – 
en del af Scandinavian–Mediterranean Corridor (ScanMed), en af 
EU’s ni hovedkorridorer, der forbinder Norden med Middelhavet. 
TEN-T skal sikre et sammenhængende, effektivt og bæredygtigt 
transportnet af veje, jernbaner, havne og lufthavne i Europa. 
Korridoren skal opfylde EU’s standardkrav til effektiv, pålidelig og 
højtydende multimodal infrastruktur senest i 2030. Den norske 
del indgår i det udvidede TEN-T-net og skal opfylde de samme 
krav inden 2050.

Inland Waterways Roads Ports Airports Rail-Road Terminals (RRT) Urban Nodes

Scandinavian - Mediterranean Corridor
Inland waterways and Roads, ports, rail-road terminals and airports
BE BG CZ DK DE EE IE EL ES FR HR IT CY LV LT LU HU MT NL AT PL PT RO SI SK FI SE | NO

The parts of the map pertaining to corridor alignment in third countries are indicative.Det transeuropæiske  
transportnet i Jyllandskorridoren
Vej 
Hovednettet følger A7 fra Hamborg og videre ad E45 gennem Jylland 
til Aalborg og Frederikshavn med færgeforbindelse til Gøteborg. 
Fra Aalborg går E39 mod Hirtshals med forbindelse til Kristiansand, 
og videre med E18 til Grenland, Larvik og Oslo. Korridoren 
fortsætter i Norge langs E39 mellem Kristiansand og Stavanger.

Bane 
Jernbanenettet strækker sig fra Hamborg til Fredericia (Taulov) 
via Aarhus, Aalborg og Hjørring med forgreninger til Hirtshals 
og Frederikshavn. Et kort spor forbinder Port of Aalborg med 
hovednettet. I Norge fortsætter korridoren ved Sørlandsbanen, 
Brattsbergbanen og Vestfoldbanen mellem Oslo og Stavanger via 
Kristiansand, Grenland og Larvik. Der er sporforbindelser mellem 
havnene og hovedbanenettet i Kristiansand, Grenland og Larvik.

Sø 
TEN-T udpeger de vigtigste havne som enten core eller 
comprehensive. 
•  �Core-havne: Aarhus Havn (DK) 
•  �Comprehensive-havne: Aalborg, Hirtshals, Frederikshavn, 

Vejle og Fredericia (DK) samt Stavanger, Kristiansand, 
Grenland, Larvik, Tønsberg og Oslo (NO).

Fit for 55 og  
grøn omstilling
EU’s Fit for 55-plan 
skal reducere CO₂-
udledningen med mindst 
55 % inden 2030 og opnå 
klimaneutralitet i 2050. 
Som del af TEN-T-nettet 
skal Jyllandskorridoren leve 
op til EU’s krav om både 
udbygget infrastruktur og 
grøn transport.

Udvalgte nøgletal
•  �29,7 mio. tons gods fragtet 

til/fra Tyskland og Europa via 
Jyllandskorridoren (2023)

•  �29 mio. passagerer rejste 
i bil mellem Danmark og 
Europa via korridoren 
(2023)
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Projektet Grønn Jyllandskorridor
Grønn Jyllandskorridor skal fremme 
udviklingen af en mere effektiv og miljøvenlig 
transport i Jyllandskorridoren. Målet er at 
styrke kendskabet til korridorens potentiale 
og skabe konkrete løsninger for en grønnere, 
multimodal transport mellem Norden og 
Europa. 

Projektet, der løb fra 2023 til 2025, blev 
medfinansieret af Interreg ØKS og samlede 26 
partnere fra Danmark og Norge. 

Fokusområder
1.  �Multimodale løsninger – skal udvikle og 

teste grænsekrydsende, multimodale 
transportløsninger. Særligt kombinationer 
af sø- og banetransport, samt 
positionering af korridoren til fremtidige 
infrastrukturinvesteringer.

2.  �Bæredygtige drivmidler – undersøger 
behov og muligheder for grønne 
brændstoffer og teknologier til vej,  
bane og havn. 

3.  �Benchmarking og positionering  
Jyllandskorridoren i forhold til andre 
korridorer. Synliggøre korridorens 
muligheder hos politikere og kunder

Udvalgte resultater
•  �Der er skabt politisk opbakning og 

forståelse for Jyllandskorridorens 
udviklingspotentiale både i Norge og 
Danmark. 

•  �Udvidet kendskab til korridoren og dens 
muligheder. Stor følgeskare på LinkedIn 
med over 1.000 følgere fra forskellige 
brancher og lande. 

•  �Intermodal pilot: Succesfuldt godstog 
mellem Hirtshals og Duisburg (DB Cargo, 
maj 2024).

•  �Politisk positionering: Korridoren blev 
sat på dagsorden i sammenhæng med 
politisk behandling af Norges Nationale 
Transportplan 2025–2036.

•  �En bred samarbejdsplatform med både 
offentlige og private aktører fra Danmark og 
Norge, der sammen er enige om at udvikle 
en bæredygtig, multimodal og effektiv 
Jyllandskorridor. 

•  �Identificering af flaskehalsene på gods på 
bane i samarbejde med godsaktører i både 
Norge og Danmark. 

Produkter fra projektet
•  �Rambøll: Analyse af godstransport - Grønn 

Jyllandskorridor
•  �Railsupport: Godsstrømsanalyse for 

Jyllandskorridoren 
•  �Analyse af Hydrogeninfrastruktur i 

Jyllandskorridoren
•  �Visjonært og Seidr.Ai: Jyllandskorridoren - 

En studie i utslipp og energiforbruk, 
•  �COWI: Potentiale for el-færger i Grønn 

Jyllandskorridor
•  �TRANSECO2: CO2 emissioner og 

energiforbrug i internationale 
transportkæder

•  �Bæredygtige hubs – storymap om 
muligheder for nye servicestop og 
faciliteter til chauffører

•  �Gods på bane – storymap om 
flaskehalse og investerings- 
behov på jernbanen
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Gods på bane i Jyllandskorridoren  
– Samarbejde er nøglen til succes
Gennem projektet Grønn Jyllandskorridor har 
aktører fra Danmark og Norge drøftet muligheder 
og barrierer for at flytte mere gods fra vej til 
jernbane. For at lykkes er det afgørende, at 
kunderne vælger denne løsning – og det kræver 
tæt samarbejde mellem myndigheder, marked 
og operatører for at opbygge volumen, reducere 
risiko og fjerne hindringer i markedet.

I flere dialogmøder/workshops blev det tydeligt, 
at både forudsætninger og kapacitet til mere 
gods på bane allerede findes i Jyllandskorridoren. 
Flere peger dog på, at de strukturelle 
rammebetingelser udgør den største udfordring. 

Samtidig er en målrettet håndtering af væsentlige 
flaskehalse i jernbanen vigtig for at gøre 
grænseoverskridende godstransport på bane langt 
mere konkurrencedygtigt og attraktivt – både på 
kort og lang sigt.

De største udfordringer
Infrastruktur og flaskehalse 
Flaskehalse og enkeltsporede strækninger 
begrænser i dag mængden af gods på bane. Uden 
investeringer i elektrificering, vendespor og bedre 
adgang til havne forbliver potentialet uforløst.
Der findes allerede kapacitet til at køre godstog i 
korridoren, fx mellem Hirtshals og Tyskland, men 

Scan og 
læs mere
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væksten kræver udbygning og modernisering.

Samspil mellem passager-  
og godstrafik 
Passagertrafikken prioriteres typisk over 
godstog, hvilket reducerer fleksibiliteten for 
erhvervstransport. Investeringer i øget kapacitet 
og en mere effektiv planlægning kan gavne begge 
dele – og styrke forsyningssikkerheden samt den 
militære mobilitet, som EU lægger vægt på i TEN-
T-netværket.

Rammevilkår og lovgivning 
I Danmark hæmmer regler som ”14-tons-kravet” 
konkurrencen. Tomme sættevogne kan ikke 

længere transporteres på jernbane, hvilket 
giver ubalance mellem vej og bane. I Norge 
er udfordringen især økonomiske rammer. 
Godstogselskaber kompenseres dårligt ved 
driftsstop, og manglende koordinering mellem 
mange operatører gør driften sårbar.

Manglende elektrificering 
Danmark mangler stadig elektrificering nord for 
Limfjorden for at have en sammenhængende 
elektrificering. I TEN-T kravene skal dette være 
på plads i 2030. Danmark planlægger brug af 
batteritog på ikke-elektrificerede strækninger, 
mens der i Norge ikke er elektrificeret ned mod 
terminalen ved Larvik havn.
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Bæredygtige drivmidler i 
Jyllandskorridoren 
Danmark, Norge og Sverige har sat ambitiøse 
klimamål om at reducere udledningen af 
drivhusgasser med hhv. 70 %, 50–55 % og 63 % 
inden 2030 (sammenlignet med 1990-niveau). 

Godstransporten spiller en central rolle i denne 
omstilling – og i Jyllandskorridoren arbejdes der 
målrettet for at skifte til bæredygtige drivmidler 
på vej, bane og til søs.

Batterigodstog
Batteridrevne lokomotiver til godstransport 
peger på både et stort potentiale og væsentlige 
udfordringer. Batteritog kan sikre en grøn 
omstilling ved at reducere emissioner på ikke-
elektrificerede strækninger, og det hurtigt 
udviklende marked for hybridgodstog lover 
forbedringer i batterikapacitet op til 2.500 kWh. 
Med modulopbyggede batteripakker muliggøres 
desuden fleksibel installation i eksisterende 
lokomotiver. Dog skaber den høje anskaffelsespris 
og usikkerhed omkring ladeinfrastrukturens behov 
kommercielle og praktiske udfordringer.

Budskab fra analyse af batterigodstog: 

·  �For at realisere potentialet for batteridrevne 
godstog bør jernbaneaktører og politikere 
prioritere målrettede investeringer i 
ladeinfrastruktur på strategiske knudepunkter 
samt sikre økonomisk støtte til omstillingen. 
Genetablering af sidespor og bedre 
havneforbindelser vil også øge intermodal 
transport. Politisk opbakning og samarbejde med 
EU om finansiering vil være afgørende for en 
vellykket implementering.

Scan QR koden for at læse Rambøll’s 
rapport om batterigodstog. 

Potentiale for el-færger 
Det er ikke nogen hemmelighed, at det er 
færgerne i korridoren som er den helt store synder 
når det gælder udledning af CO2. Det vil derfor 
være vigtigt at fremtidssikre færgerne, ved at få 
dem over på bæredygtige drivmidler.  

Budskaber fra analyse om potentialet for el-
færger: 

·  �El-færger på ruter som Hirtshals–Kristiansand 
og Hirtshals– Larvik bliver mulige på sigt, når 
batteriteknologien udvikles yderligere.

·  �Det må forventes, at færgeselskabet skal 
investere i en særskilt elforbindelse mellem 
deres ladeanlæg i havnen og det offentlige 
elnet. 

·  �Omlægningen kræver derfor investeringer i 
stærkere elforsyning, BESS-anlæg og lokal 
vedvarende energi i havnene. 

Scan QR koden for at læse COWI’s 
notat om potentialet for el-færger. 
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Hydrogeninfrastruktur  
Hydrogen står som en afgørende brik i 
omstillingen af den tunge transport både til 
lands og til vands. Teknologien giver mulighed 
for at reducere CO₂-udledninger markant, 
samtidig med at den leverer den høje 
energitæthed og fleksibilitet, som kræves af 
lastbiltransport over lange distancer samt af den 
internationale skibsfart. Brugen af hydrogen 
skaber dermed et realistisk og bæredygtigt 
alternativ, hvor elektrificering alene ikke kan 
dække behovet. Hydrogen skal ikke nødvendigvis 
bruges i sin rene form, men kan gøres nemmere 
anvendeligt hvis man udnytter den til at 
producere e-brændstoffer som er både billigere 
og nemmere at håndtere. 

Budskaber fra hydrogenanalysen: 

·  �Der er stort potentiale i hydrogensamarbejde 
på tværs af Skagerrak. Men rørført 
hydrogeninfrastruktur er vital for langsigtet 
succes. 

·  �Havnearealer er ideelle til energiproduktion 
og bæredygtige hubs og de står klar til at 
håndtere og levere grønne brændstoffer når 
efterspørgslen opstår. 

·  �Hydrogen kan bruges til produktion af e-fuels, 
som gør transporten mere fleksibel og 
skalerbar.

Scan QR koden for at læse 
hydrogenanalysen. 

Bæredygtige hubs
En bæredygtig hub samler opladning, tankning, 
parkering og faciliteter for chauffører. Hubben 
skal både opfylde EU-krav, understøtte 
grønne drivmidler og skabe trygge forhold 
for chauffører. Den tunge vejtransport har 
grundlæggende tre problemer. Den baserer 
sig på fossile brændstoffer, gamle vaner og 
manglende chauffører. Værdikæden i den tunge 
transport rummer mange aktører. Der er brug 
for, at der tænkes i sammenhænge i alt fra 
energiproduktion til behov for rækkevidde og 
at vi i Norden og i Europa arbejder mod fælles 
standarder og politikker. En vigtig brik i den 
værdikæde er det bæredygtige hub. 

Budskaber fra analyse af bæredygtige hubs: 

·  �Stort potentiale for et net af hubs i hele 
korridoren 

·  �Behov for national koordinering og fælles 
standarder 

·  �Samarbejde mellem Danmark og Norge om 
etablering 

·  �Arealkrav og sikkerhedsafstande er større for 
grønne brændstoffer

Scan QR koden for at læse mere 
om konceptet bæredygtige hubs i 
Jyllandskorridoren. 
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Skabe kobling mellem jernbane- 
nettet og gods-og færgehavne
For at sikre mere grøn transport igennem 
korridoren giver det mening at overflytte mere 
gods fra lastbil til jernbane – og have mulighed 
for at køre godstog helt ned til havnekajen, så 
det bliver muligt at få godset med færgen uden 
for meget omlastning og tidsspilde. Fælles for 
alle er at koblingen mellem jernbanenet og havn 
er at det vil skabe øget mulighed for multimodal 
godstransport i Jyllandskorridoren. 

Udvalgte steder, hvor der bør etableres jernbane 
eller opgraderes jernbane helt ned til havnen i 
Jyllandskorridoren:

·  �Hirtshals Havn (DK) 
Etablering af nyt signalsystem på Hirtshalsbanen, 
da det fremtidssikrer banen.

·  �Thyborøn Havn (DK) 
Genoprettelse af sidespor til Thyborøn Havn, så 
det er muligt at køre godstog helt ned til kajen.

·  �Kristiansand havn (NO) 
Etablering af et dobbeltspor på ca.1 km syd for 
godsterminalen Langemyr mod færgehavnen. 
De to nye lastegates, som bygges ved 
færgeterminalen i Kristiansand må kobles på 
Sørlandsbanen. 

·  �Larvik havn (NO) 
Sikring af permanent tilladelse for godstog 
ned til dagens terminal på Sika-grunden, og på 
sigt opgradere og forlænge sidesporet ned til 
havneområdet på Revet (kajfront). 

·  �Grenland havn (NO) 
Videreudvikling af eksisterende sidespor fra 
Brevik terminal til Breviksbanen. Sikre at 
en fremtidig udbygning af Grenlandsbanen 
inkluderer bygning af godsspor til Frier Vest 
industri- og havneområde.

11
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Udslip og 
energiforbrug
Valg af transportform, kapacitetsudnyttelse på 
færger, vejrforhold og energimix har afgørende 
betydning for klimaaftrykket. Færger er 
klart den største kilde til udslip i korridoren, 
særlig under dårlige vejrforhold og ved lav 
kapacitetsudnyttelse. At få færgetrafikken over på 
el eller hybriddrift er derfor afgørende.

Elektriske lastbiler kan reducere dagens udslip 
betydelig, men giver nye udfordringer knyttet til 
vægt, vejslitage og ladeinfrastruktur. Jernbane 
fremstår som det mest bæredygtige alternativ 
på lang sigt med lavere udslip, mindre vejslitage 
og reduceret kødannelse sammenlignet med 
lastbiltransport. 

Sekundære miljøpåvirkninger som mikroplast fra 
dæk og vejslitage gør, at valg af transportmiddel 
får konsekvenser udover klimagasudslip alene.

Et skifte til elektrificerede løsninger, højere 
udnyttelse af kapacitet og en stærkere satsning 
på jernbane er nødvendig for at korridoren skal 
bidrage til at nå lokale og nationale klimamål. 

Scan QR koden for at læse studiet  
om udslip og energiforbrug

CO₂ emissioner 
i internationale 
transportkæder
CO₂ udledningen fra 7 transportkorridorer 
mellem Norge/Jylland og Central-/Sydeuropa 
belyses. Der er for hver korridor valgt forskellige 
transportløsninger, som inddrager tog, 
containerskib, færge og ren lastbiltransport. 
De 7 korridorer er i notatet belyst ved i alt 27 
forskellige cases.

I EU spiller udviklingen af et sammenhængende 
transportnetværk en stadig vigtigere rolle: både 
for at sikre mobilitet og samhandel, men også 
for at nå de transportpolitiske mål og vækst og 
udvikling, og ikke mindst for at kunne realisere 
målene fra Parisaftalen.

Transportsektoren er på vej ind i EU’s kvotesystem, 
hertil kommer, at der på vejsektoren bliver 
implementeret vejafgifter, som giver fordele til 
lastbiltransporter med ”nul-emissionsudslip” (el og 
hydrogen). Samlet vil der være et øget incitament 
til omstilling af sektoren til drivmidler med et 
lavere CO2 udslip.

Scan QR koden for at læse  
mere om de 27 cases 
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Strategiske 
investeringer på 
jernbanen
Investeringer skal være med til at forbedre den 
multimodale Jyllandskorridor på både kort og 
længere sigt. De strategiske investeringer tager 
udgangspunkt i projektets rapporter samt en 
række værksteder om udfordringer og flaskehalse i 
Danmark og Norge (sept. 24 – jan 25).

Elektrificering af ikke-elektrificerede strækninger 
på TEN-T-nettet

I TEN-T kernenetværket skal det centrale 
jernbanenet være elektrificeret i 2030, mens 
batteridrift kan anvendes på strækninger, der 
leder hen til TEN-T netværket.

Steder hvor der skal opgraderes til elektrificering 
for at opfylde TEN-T

·  �Strækning fra Aalborg til Hirtshals og 
Frederikshavn 
Hvad: Gennemføre elektrificering for at sikre 
gennemgående elektrisk drift fra Aalborg station 
til Hjørring St og videre til henholdsvis Hirtshals 
Havn og Frederikshavn Havn. 
Hvorfor: Danmark skal som EU-medlem opfylde 
kravene til TEN-T-nettet, så det er muligt at 
køre med bæredygtige transport igennem hele 
korridoren. Elektrificering vil sikre sammenhæng 
i korridoren både for gods og passagerer. 

Styrke kapaciteten 
på jernbanenettet
For at sikre en god og stabil jernbanedrift for både 
passagerer og gods, er det nødvendigt at investere 
i jernbanens kapacitet, herunder sidespor, 
vendemuligheder og krydsningsspor, m.m.

Udvalgte steder der bør opgraderes i for at styrke 
kapaciteten i Jyllandskorridoren:

·  �Aarhus Hovedbanegård (DK) 
Hvad: Etablere nye spor- og vendemuligheder  
for godstog på Aarhus. 
Hvorfor: Det vil reducere køretid, omrangering 
af tog og forsinkelser samt øke kapasitet i 
Danmarks nest største knutepunkt.

·  �Sørlandsbanen Drammen – Stavanger (NO) 
Hvad: Flere og lengre kryssingsspor, samt 
oppgraderte sporveksler.  
Hvorfor: Bidrar til økt kapasitet og bedre 
regularitet for både gods- og persontrafikk.

·  �Vestfoldbanen Oslo-Skien (NO) 
Hvad: Fullføre dobbeltsporutbyggingen fra 
Stokke-Torp lufthavn-Sandefjord og videre til 
Larvik og Skien. 
Hvorfor: Dobbeltspor gir både bedre 
passasjertilbud og økt godskapasitet, da det 
betyder flere avganger, kortere reisetid og 
bedre punktlighet for passasjerene, samt mer 
forutsigbar kapasitet og vekstmuligheter for 
godstransport fra Grenland og Larvik havn.
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Budskaber
Jyllandskorridoren skal kunne tilbyde en palet af 
transportmuligheder i kombination mellem vej, 
bane og færge. Der er behov for at udvikle på alle 
transportformerne (multimodal transport).

Energiforbruget ved transport med 
bane er lavt sammenlignet med 
vejtransport og området er prioriteret 
af EU: få fat i kunderne, samarbejd 
om rammevilkår og infrastruktur.  
Der er et potentiale for mere gods på bane i 
korridoren og der er også kapacitet til både 
passagerer og gods. Den primære opgave er at 
matche tilbud og kunder. Arbejd derudover for at 
forbedre lovgivning og rammevilkår. Elektrificer 
baneinfrastrukturen mest muligt og gennemfør 
strategiske udvidelser af kapacitet med fx 
dobbeltspor og forbindelser til havne.

Hvor jernbanen ikke elektrificeres kan batteritog 
anvendes i første omgang til passagerer. Det 
internationale marked for hybridgodstog, der kan 
køre både elektrificerede og ikke-elektrificerede 
strækninger med batteri er umodent, men i hastig 
udvikling.

Vejtransporten er dominerende 
i korridoren: samarbejd om 
energistationer/hubs for grøn 
udvikling
Der er et stort potentiale for et net 
af energistationer/hubs ved vejene i 
Jyllandskorridoren, men arealbehovet er stort 
ved flere nye drivmidler. Danske og norske 
myndigheder bør arbejde tæt sammen om 
udvikling af bæredygtige energistationer/hubs. 
Skabe forudsigelige rammevilkår, sammenhæng, 
genkendelighed og tryghed på tværs af korridorens 
grænser.  For at få flere til at vælge chaufførfaget, 
er det nødvendigt at stille gode og sikre forhold til 
rådighed i hele Jyllandskorridoren.

Færgerne står for store udslip: 
Elektrificering af færger stiller store 
krav til elforsyning og -net
Al færgetrafik i korridoren bør hurtigst muligt over 
på nuludslipsløsninger, da den udgør den absolut 
største udslipsfaktor for en enkelttransport. Der 
findes i dag ikke elfærger, som sejler på så lange 
strækninger, men batterierne udvikler sig hurtigt. 
Elfærgers elbehov vil være meget stort og stille 
store krav til både den lokale elforsyning og til 
transmissionsnettet.

Oplagt at kombinere nettilslutning på havnene 
med stort batterilager (BESS). Det vil reducere 
behovet for nettilslutning og mindske afhængighed 
af elforsyning, når elprisen er høj.

Supplement til elektrificering: 
Der er et stort potentiale for 
hydrogensamarbejde 
Der er stort potentiale i hydrogensamarbejde 
på tværs af Skagerrak. Men rørført 
hydrogeninfrastruktur er vital for langsigtet 
succes. Kombinationen af rørnet, havne- og 
industrinære projekter og AFIR-kompatible 
tankstationer, kan danne fundamentet for en stærk 
og sammenhængende hydrogentransportkorridor.

Samarbejd om at positionere 
korridoren 
Vej- og jernbanestrækninger i Danmark er blevet 
inkluderet i højeste kategori i EU’s TEN-T netværk 
ScanMed. Jyllandskorridoren er også blevet 
inkluderet i den norske Nasjonal Transport Plan i 
2024. Der skal fortsat arbejdes på at positionere 
korridoren i samarbejde mellem nationale, 
regionale og lokale myndigheder, erhvervslivet og 
aktørerne i transporterhvervet i begge land. 



15

Tak til vores partnere i projektet Grønn Jyllandskorridor, 
der går over grænsen for at skabe en bæredygtig, 

effektiv og multimodal Jyllandskorridor.

POWERED BY 
TELEMARK



Region Nordjylland – Grønn Jyllandskorridor

Niels Bohrs Vej 30 
9220 Aalborg Ø

www.gronnjyllandskorridor.rn.dk

Denne brochure er trykt på 100% genbrugspapir

Find os på LinkedIn
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