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Jyllandskorridorens geografi er markeret med
gront. Akterer i navngivne fylker og regioner har
deltaget i Grenn Jyllandskorridor projektet.



Jyllandskorridoren - bindeled
mellem Skandinavien og Europa

Jyllandskorridoren er det centrale transportnet, der
forbinder Sydnorge og Vestsverige med Jylland og videre
til Centraleuropa - via vej, jernbane og s@. Hver dag
transporteres store maengder gods og passagerer
gennem korridoren, hvilket skaber vaekst og udvikling

- men ogsa et behov for granne lasninger, der kan
reducere COz-udledningen.

For at fremtidssikre transporten skal infrastrukturen i de
skandinaviske korridorer styrkes. Effektive forbindelser
for bade gods og personer er afggrende, men udviklingen
skal ske med fokus pa baredygtighed og samarbejde pa
tvaers af landegraenser.

Jyllandskorridoren kendetegnes ved:
o Faergeforbindelser som centralt bindeled
o Betjener fire lande:
Norge, Sverige, Danmark og Tyskland
+ Samspil mellem gods- og persontransport
o Stor betydning for eksport af
industrivarer og fedevarer
o En vaesentlig rolle for turisme og erhvervsudvikling
o Alternativ og aflastende rute til den gstlige korridor
gennem Sverige.

Korridoren er tidseffektiv i dag, og har potentiale til
at blive den mest baeredygtige transportvej mellem
Sydvest-Norge og Europa. Jyllandskorridoren styrker
forsyningssikkerheden og bidrager til gget resiliens i
ScanMed-korridoren.

Udvalgte nogletal

1,6 mio. tons gods
i 137.000 lastbiler
mellem Norge og
Jylland (2023)

1,9 mio. tons gods
i 148.000 lastbiler
mellem Frederikshavn
og Goteborg (2023)

13 % stigning i samlet
lastbiltrafik over
granserne siden 2014
- svarende til 830.000
lastbiler arligt

3,2 mio. passagerer
rejste gennem Jyllands-
korridoren

i 2023

Forventet vaekst til
160.000 lastbiler i
2030 og 181.000 i
2035



Jyllandskorridoren i et
europaisk perspektiv

Efter revideringen af TEN-T-forordningen i 2024 blev
Jyllandskorridoren - fra Tyskland til Frederikshavn og Hirtshals -

en del af Scandinavian-Mediterranean Corridor (ScanMed), en af
EU’s ni hovedkorridorer, der forbinder Norden med Middelhavet.
TEN-T skal sikre et sammenhangende, effektivt og baeredygtigt
transportnet af veje, jernbaner, havne og lufthavne i Europa.
Korridoren skal opfylde EU’s standardkrav til effektiv, palidelig og
hejtydende multimodal infrastruktur senest i 2030. Den norske
del indgar i det udvidede TEN-T-net og skal opfylde de samme
krav inden 2050.
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Det transeuropaiske [
transportnet i Jyllandskorridoren

Vejd e ' e o Fit for 55 og
H ttet 7 fraH i E45 J illi
ovednettet falger A7 fra Hamborg og videre a gennem Jyllan gron omstﬂ[]ng

til Aalborg og Frederikshavn med faergeforbindelse til Gateborg.

w

Fra Aalborg gar E39 mod Hirtshals med forbindelse til Kristiansand, EU’s Fit for 55-plan

og videre med E18 til Grenland, Larvik og Oslo. Korridoren skal reducere CO2-

fortsaetter i Norge langs E39 mellem Kristiansand og Stavanger. udledningen med mindst
55 % inden 2030 og opna

Bane : : > klimaneutralitet i 2050.

Jernbanenettet straekker sig fra Hamborg til Fredericia (Taulov) Som del af TEN-T-nettet

via Aarhus, Aalborg og Hjarring med forgreninger til Hirtshals

og Frederikshavn. Et kort spor forbinder Port of Aalborg med
hovednettet. | Norge fortsaetter korridoren ved Serlandsbanen,

. Brattsbergbanen og Vestfoldbanen mellem Oslo og Stavanger via
== Kristiansand, Grenland og Larvik. Der er sporforbindelser mellem
= havnene og hovedbanenettet i Kristiansand, Grenland og Larvik. Udvalgte nfagletal

So » 29,7 mio. tons gods fragtet

til/fra Tyskland og Europa via
Jyllandskorridoren (2023)

skal Jyllandskorridoren leve
op til EU’s krav om bade
udbygget infrastruktur og
gron transport.

TEN-T udpeger de vigtigste havne som enten core eller
comprehensive.

o Core-havne: Aarhus Havn (DK) * 29 mio. passagerer rejste
« Comprehensive-havne: Aalborg, Hirtshals, Frederikshavn, i bil mellem Danmark og
Vejle og Fredericia (DK) samt Stavanger, Kristiansand, Europa via korridoren

Grenland, Larvik, Tensberg og Oslo (NO). (2023)



Grenn Jyllandskorridor skal fremme

udviklingen af en mere effektiv og miljgvenlig

transport i Jyllandskorridoren. Malet er at
styrke kendskabet til korridorens potentiale
og skabe konkrete lgsninger for en grennere,
multimodal transport mellem Norden og
Europa.

Projektet, der lab fra 2023 til 2025, blev
medfinansieret af Interreg @KS og samlede 26
partnere fra Danmark og Norge.

Fokusomrader

1. Multimodale lgsninger - skal udvikle og
teste graensekrydsende, multimodale
transportlgsninger. Saerligt kombinationer
af s@- og banetransport, samt
positionering af korridoren til fremtidige
infrastrukturinvesteringer.

2. Baeredygtige drivmidler - undersager
behov og muligheder for granne
braendstoffer og teknologier til vej,
bane og havn.

3. Benchmarking og positionering
Jyllandskorridoren i forhold til andre
korridorer. Synligggre korridorens
muligheder hos politikere og kunder

Udvalgte resultater

o Der er skabt politisk opbakning og
forstaelse for Jyllandskorridorens
udviklingspotentiale bade i Norge og
Danmark.

o Udvidet kendskab til korridoren og dens
muligheder. Stor falgeskare pa LinkedIn
med over 1.000 falgere fra forskellige
brancher og lande.

Projektet Gronn Jyllandskorridor

Intermodal pilot: Succesfuldt godstog
mellem Hirtshals og Duisburg (DB Cargo,
maj 2024).

Politisk positionering: Korridoren blev
sat pa dagsorden i sammenhang med
politisk behandling af Norges Nationale
Transportplan 2025-2036.

En bred samarbejdsplatform med bade
offentlige og private aktgrer fra Danmark og
Norge, der sammen er enige om at udvikle
en baeredygtig, multimodal og effektiv
Jyllandskorridor.

Identificering af flaskehalsene pa gods pa
bane i samarbejde med godsaktarer i bade
Norge og Danmark.

Produkter fra projektet

Rambgll: Analyse af godstransport - Grgnn
Jyllandskorridor

Railsupport: Godsstrgmsanalyse for
Jyllandskorridoren

Analyse af Hydrogeninfrastruktur i
Jyllandskorridoren

Visjonaert og Seidr.Ai: Jyllandskorridoren -
En studie i utslipp og energiforbruk,
COWI: Potentiale for el-faerger i Grgnn
Jyllandskorridor

TRANSECO2: CO2 emissioner og
energiforbrug i internationale
transportkader

Baeredygtige hubs - storymap om
muligheder for nye servicestop og
faciliteter til chaufferer

Gods pa bane - storymap om
flaskehalse og investerings-

behov pa jernbanen




Scan og
laes mere

First rail freight connection

Hirtshals 2. May 2024
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Gods pa bane i Jyllandskorridoren
- Samarbejde er ngglen til succes

Gennem projektet Gronn Jyllandskorridor har
aktgrer fra Danmark og Norge dreftet muligheder
og barrierer for at flytte mere gods fra vej til
jernbane. For at lykkes er det afgerende, at
kunderne veaelger denne lgsning - og det kraever
teet samarbejde mellem myndigheder, marked

og operatgrer for at opbygge volumen, reducere
risiko og fjerne hindringer i markedet.

| flere dialogmader/workshops blev det tydeligt,
at bade forudsatninger og kapacitet til mere
gods pa bane allerede findes i Jyllandskorridoren.
Flere peger dog pa, at de strukturelle
rammebetingelser udger den stgrste udfordring.

Samtidig er en malrettet handtering af vaesentlige
flaskehalse i jernbanen vigtig for at gere
graenseoverskridende godstransport pa bane langt
mere konkurrencedygtigt og attraktivt - bade pa
kort og lang sigt.

De storste udfordringer

Infrastruktur og flaskehalse

Flaskehalse og enkeltsporede straekninger
begraenser i dag maengden af gods pa bane. Uden
investeringer i elektrificering, vendespor og bedre
adgang til havne forbliver potentialet uforlast.
Der findes allerede kapacitet til at kere godstog i
korridoren, fx mellem Hirtshals og Tyskland, men

e
=




vaeksten kraever udbygning og modernisering.

Samspil mellem passager-

og godstrafik

Passagertrafikken prioriteres typisk over

godstog, hvilket reducerer fleksibiliteten for
erhvervstransport. Investeringer i gget kapacitet
og en mere effektiv planlagning kan gavne begge
dele - og styrke forsyningssikkerheden samt den
militaere mobilitet, som EU laegger vaegt pa i TEN-
T-netveaerket.

Rammevilkar og lovgivning
| Danmark haammer regler som ”14-tons-kravet”
konkurrencen. Tomme sattevogne kan ikke

laengere transporteres pa jernbane, hvilket
giver ubalance mellem vej og bane. | Norge
er udfordringen isaer gkonomiske rammer.
Godstogselskaber kompenseres darligt ved
driftsstop, og manglende koordinering mellem
mange operatgarer gor driften sarbar.

Manglende elektrificering

Danmark mangler stadig elektrificering nord for
Limfjorden for at have en sammenhangende
elektrificering. | TEN-T kravene skal dette vaere
pa plads i 2030. Danmark planlagger brug af
batteritog pa ikke-elektrificerede strakninger,
mens der i Norge ikke er elektrificeret ned mod
terminalen ved Larvik havn.



Baeredygtige drivmidler i

Jyllandskorridoren

Danmark, Norge og Sverige har sat ambitigse
klimamal om at reducere udledningen af

drivhusgasser med hhv. 70 %, 50-55 % og 63 %
inden 2030 (sammenlignet med 1990-niveau).

Godstransporten spiller en central rolle i denne
omstilling - og i Jyllandskorridoren arbejdes der
malrettet for at skifte til baeredygtige drivmidler
pa vej, bane og til s@s.

Batterigodstog

Batteridrevne lokomotiver til godstransport
peger pa bade et stort potentiale og vaesentlige
udfordringer. Batteritog kan sikre en gren
omstilling ved at reducere emissioner pa ikke-
elektrificerede strakninger, og det hurtigt
udviklende marked for hybridgodstog lover
forbedringer i batterikapacitet op til 2.500 kWh.
Med modulopbyggede batteripakker muliggares
desuden fleksibel installation i eksisterende
lokomotiver. Dog skaber den hgje anskaffelsespris
og usikkerhed omkring ladeinfrastrukturens behov
kommercielle og praktiske udfordringer.

Budskab fra analyse af batterigodstog:

- For at realisere potentialet for batteridrevne
godstog ber jernbaneaktgrer og politikere
prioritere malrettede investeringer i
ladeinfrastruktur pa strategiske knudepunkter
samt sikre gkonomisk statte til omstillingen.
Genetablering af sidespor og bedre
havneforbindelser vil ogsa gge intermodal
transport. Politisk opbakning og samarbejde med
EU om finansiering vil vaere afgerende for en
vellykket implementering.

Potentiale for el-faerger

Det er ikke nogen hemmelighed, at det er
faergerne i korridoren som er den helt store synder
nar det gaelder udledning af CO2. Det vil derfor
vaere vigtigt at fremtidssikre faergerne, ved at fa
dem over pa baredygtige drivmidler.

Budskaber fra analyse om potentialet for el-
faerger:

- El-faerger pa ruter som Hirtshals-Kristiansand
og Hirtshals- Larvik bliver mulige pa sigt, nar
batteriteknologien udvikles yderligere.

- Det ma forventes, at fargeselskabet skal
investere i en saerskilt elforbindelse mellem
deres ladeanlaeg i havnen og det offentlige
elnet.

- Omlaegningen kraever derfor investeringer i
staerkere elforsyning, BESS-anlaeg og lokal

vedvarende energi i havnene.
EIFE' *%"Elé ?
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Hydrogeninfrastruktur

Hydrogen star som en afgerende brik i
omstillingen af den tunge transport bade til
lands og til vands. Teknologien giver mulighed
for at reducere COz-udledninger markant,
samtidig med at den leverer den hgje
energitaethed og fleksibilitet, som kraeves af
lastbiltransport over lange distancer samt af den
internationale skibsfart. Brugen af hydrogen
skaber dermed et realistisk og baeredygtigt
alternativ, hvor elektrificering alene ikke kan
daekke behovet. Hydrogen skal ikke nedvendigvis
bruges i sin rene form, men kan geres nemmere
anvendeligt hvis man udnytter den til at
producere e-brandstoffer som er bade billigere
og nemmere at handtere.

Budskaber fra hydrogenanalysen:

- Der er stort potentiale i hydrogensamarbejde
pa tvaers af Skagerrak. Men rorfert
hydrogeninfrastruktur er vital for langsigtet
succes.

- Havnearealer er ideelle til energiproduktion
og baredygtige hubs og de star klar til at
handtere og levere grenne brandstoffer nar
efterspeargslen opstar.

- Hydrogen kan bruges til produktion af e-fuels,
som gor transporten mere fleksibel og
skalerbar.

Scan QR koden for at laese -,-EI Ela.
hydrogenanalysen. [m]25H

Baeredygtige hubs

En baeredygtig hub samler opladning, tankning,
parkering og faciliteter for chaufferer. Hubben
skal bade opfylde EU-krav, understgtte

grenne drivmidler og skabe trygge forhold

for chaufferer. Den tunge vejtransport har
grundlaeggende tre problemer. Den baserer

sig pa fossile braendstoffer, gamle vaner og
manglende chaufferer. Vaerdikaden i den tunge
transport rummer mange akterer. Der er brug
for, at der taenkes i sammenhange i alt fra
energiproduktion til behov for raekkevidde og
at vi i Norden og i Europa arbejder mod faelles
standarder og politikker. En vigtig brik i den
vaerdikade er det baeredygtige hub.

Budskaber fra analyse af baeredygtige hubs:

- Stort potentiale for et net af hubs i hele
korridoren

- Behov for national koordinering og faelles
standarder

- Samarbejde mellem Danmark og Norge om
etablering

- Arealkrav og sikkerhedsafstande er storre for
gronne brandstoffer

Scan QR koden for at laese mere

om konceptet baeredygtige hubs i

Jyllandskorridoren.
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Skabe kobling mellem jernbane-
nettet og gods-og faergehavne

For at sikre mere grgn transport igennem
korridoren giver det mening at overflytte mere
gods fra lastbil til jernbane - og have mulighed
for at kare godstog helt ned til havnekajen, sa
det bliver muligt at fa godset med faergen uden
for meget omlastning og tidsspilde. Faelles for
alle er at koblingen mellem jernbanenet og havn
er at det vil skabe @get mulighed for multimodal
godstransport i Jyllandskorridoren.
Udvalgte steder, hvor der bgr etableres jernbane
eller opgraderes jernbane helt ned til havnen i
Jyllandskorridoren:
- Hirtshals Havn (DK)
Etablering af nyt signalsystem pa Hirtshalsbanen,
da det fremtidssikrer banen.
- Thyboren Havn (DK)
Genoprettelse af sidespor til Thyboren Havn, sa
det er muligt at kare godstog helt ned til kajen.

+ Kristiansand havn (NO)

Etablering af et dobbeltspor pa ca.1 km syd for
godsterminalen Langemyr mod faergehavnen.
De to nye lastegates, som bygges ved
faergeterminalen i Kristiansand ma kobles pa
Sgrlandsbanen.

- Larvik havn (NO)

Sikring af permanent tilladelse for godstog
ned til dagens terminal pa Sika-grunden, og pa
sigt opgradere og forlaenge sidesporet ned til
havneomradet pa Revet (kajfront).

+ Grenland havn (NO)

Videreudvikling af eksisterende sidespor fra
Brevik terminal til Breviksbanen. Sikre at
en fremtidig udbygning af Grenlandsbanen
inkluderer bygning af godsspor til Frier Vest
industri- og havneomrade.
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Udslip og
energiforbrug

Valg af transportform, kapacitetsudnyttelse pa
faerger, vejrforhold og energimix har afggrende
betydning for klimaaftrykket. Faerger er

klart den starste kilde til udslip i korridoren,
sarlig under darlige vejrforhold og ved lav
kapacitetsudnyttelse. At fa faergetrafikken over pa
el eller hybriddrift er derfor afggrende.

Elektriske lastbiler kan reducere dagens udslip
betydelig, men giver nye udfordringer knyttet til
vaegt, vejslitage og ladeinfrastruktur. Jernbane
fremstar som det mest baeredygtige alternativ
pa lang sigt med lavere udslip, mindre vejslitage
og reduceret kgdannelse sammenlignet med
lastbiltransport.

Sekundaere miljepavirkninger som mikroplast fra
daek og vejslitage gor, at valg af transportmiddel
far konsekvenser udover klimagasudslip alene.

Et skifte til elektrificerede lgsninger, hajere
udnyttelse af kapacitet og en staerkere satsning
pa jernbane er ngdvendig for at korridoren skal
bidrage til at na lokale og nationale klimamal.

Scan QR koden for at laese studiet
om udslip og energiforbrug

Ok={0]
(=]
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CO2 emissioner
i internationale
transportkaeder

CO2 udledningen fra 7 transportkorridorer
mellem Norge/Jylland og Central-/Sydeuropa
belyses. Der er for hver korridor valgt forskellige
transportlgsninger, som inddrager tog,
containerskib, faerge og ren lastbiltransport.

De 7 korridorer er i notatet belyst ved i alt 27
forskellige cases.

| EU spiller udviklingen af et sammenhangende
transportnetvaerk en stadig vigtigere rolle: bade
for at sikre mobilitet og samhandel, men ogsa
for at na de transportpolitiske mal og vaekst og
udvikling, og ikke mindst for at kunne realisere
malene fra Parisaftalen.

Transportsektoren er pa vej ind i EU’s kvotesystem,
hertil kommer, at der pa vejsektoren bliver
implementeret vejafgifter, som giver fordele til
lastbiltransporter med ”nul-emissionsudslip” (el og
hydrogen). Samlet vil der vaere et gget incitament
til omstilling af sektoren til drivmidler med et
lavere CO, udslip.

!
Scan QR koden for at laese REI [=]
mere om de 27 cases EEa
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Strategiske
investeringer pa
jernbanen

Investeringer skal vaere med til at forbedre den
multimodale Jyllandskorridor pa bade kort og
laengere sigt. De strategiske investeringer tager
udgangspunkt i projektets rapporter samt en
raekke vaerksteder om udfordringer og flaskehalse i
Danmark og Norge (sept. 24 - jan 25).

Elektrificering af ikke-elektrificerede straekninger
pa TEN-T-nettet

| TEN-T kernenetvaerket skal det centrale
jernbanenet veaere elektrificeret i 2030, mens
batteridrift kan anvendes pa straekninger, der
leder hen til TEN-T netvaerket.

Steder hvor der skal opgraderes til elektrificering
for at opfylde TEN-T

- Straekning fra Aalborg til Hirtshals og
Frederikshavn
Hvad: Gennemfgre elektrificering for at sikre
gennemgaende elektrisk drift fra Aalborg station
til Hjorring St og videre til henholdsvis Hirtshals
Havn og Frederikshavn Havn.
Hvorfor: Danmark skal som EU-medlem opfylde
kravene til TEN-T-nettet, sa det er muligt at
kare med baeredygtige transport igennem hele
korridoren. Elektrificering vil sikre sammenhaeng
i korridoren bade for gods og passagerer.

Styrke kapaciteten
pa jernbanenettet

For at sikre en god og stabil jernbanedrift for bade
passagerer og gods, er det ngdvendigt at investere
i jernbanens kapacitet, herunder sidespor,
vendemuligheder og krydsningsspor, m.m.

Udvalgte steder der bgr opgraderes i for at styrke
kapaciteten i Jyllandskorridoren:

- Aarhus Hovedbanegard (DK)
Hvad: Etablere nye spor- og vendemuligheder
for godstog pa Aarhus.
Hvorfor: Det vil reducere keretid, omrangering
af tog og forsinkelser samt gke kapasitet i
Danmarks nest starste knutepunkt.

- Serlandsbanen Drammen - Stavanger (NO)
Hvad: Flere og lengre kryssingsspor, samt
oppgraderte sporveksler.

Hvorfor: Bidrar til gkt kapasitet og bedre
regularitet for bade gods- og persontrafikk.

+ Vestfoldbanen Oslo-Skien (NO)
Hvad: Fullfere dobbeltsporutbyggingen fra
Stokke-Torp lufthavn-Sandefjord og videre til
Larvik og Skien.
Hvorfor: Dobbeltspor gir bade bedre
passasjertilbud og gkt godskapasitet, da det
betyder flere avganger, kortere reisetid og
bedre punktlighet for passasjerene, samt mer
forutsigbar kapasitet og vekstmuligheter for
godstransport fra Grenland og Larvik havn.

13



Budskaber

Jyllandskorridoren skal kunne tilbyde en palet af
transportmuligheder i kombination mellem vej,
bane og faerge. Der er behov for at udvikle pa alle
transportformerne (multimodal transport).

Energiforbruget ved transport med
bane er lavt sammenlignet med
vejtransport og omradet er prioriteret
af EU: fa fat i kunderne, samarbejd
om rammevilkar og infrastruktur.

Der er et potentiale for mere gods pa bane i
korridoren og der er ogsa kapacitet til bade
passagerer og gods. Den primaere opgave er at
matche tilbud og kunder. Arbejd derudover for at
forbedre lovgivning og rammevilkar. Elektrificer
baneinfrastrukturen mest muligt og gennemfar
strategiske udvidelser af kapacitet med fx
dobbeltspor og forbindelser til havne.

Hvor jernbanen ikke elektrificeres kan batteritog
anvendes i farste omgang til passagerer. Det
internationale marked for hybridgodstog, der kan
kare bade elektrificerede og ikke-elektrificerede
straekninger med batteri er umodent, men i hastig
udvikling.

Vejtransporten er dominerende

i korridoren: samarbejd om
energistationer/hubs for gron
udvikling

Der er et stort potentiale for et net

af energistationer/hubs ved vejene i
Jyllandskorridoren, men arealbehovet er stort

ved flere nye drivmidler. Danske og norske
myndigheder ber arbejde tat sammen om
udvikling af baeredygtige energistationer/hubs.
Skabe forudsigelige rammevilkar, sammenhang,
genkendelighed og tryghed pa tvaers af korridorens
graenser. For at fa flere til at vaelge chauffarfaget,
er det ngdvendigt at stille gode og sikre forhold til

radighed i hele Jyllandskorridoren.

Faergerne star for store udslip:
Elektrificering af faerger stiller store
krav til elforsyning og -net

Al faergetrafik i korridoren bar hurtigst muligt over
pa nuludslipslgsninger, da den udger den absolut
starste udslipsfaktor for en enkelttransport. Der
findes i dag ikke elfaerger, som sejler pa sa lange
straekninger, men batterierne udvikler sig hurtigt.
Elfaergers elbehov vil vaere meget stort og stille
store krav til bade den lokale elforsyning og til
transmissionsnettet.

Oplagt at kombinere nettilslutning pa havnene
med stort batterilager (BESS). Det vil reducere
behovet for nettilslutning og mindske afhaengighed
af elforsyning, nar elprisen er hgj.

Supplement til elektrificering:
Der er et stort potentiale for
hydrogensamarbejde

Der er stort potentiale i hydrogensamarbejde

pa tvaers af Skagerrak. Men rarfart
hydrogeninfrastruktur er vital for langsigtet
succes. Kombinationen af rgrnet, havne- og
industrinaere projekter og AFIR-kompatible
tankstationer, kan danne fundamentet for en staerk
og sammenhangende hydrogentransportkorridor.

Samarbejd om at positionere
korridoren

Vej- og jernbanestrakninger i Danmark er blevet
inkluderet i hgjeste kategori i EU’s TEN-T netvaerk
ScanMed. Jyllandskorridoren er ogsa blevet
inkluderet i den norske Nasjonal Transport Plan i
2024. Der skal fortsat arbejdes pa at positionere
korridoren i samarbejde mellem nationale,
regionale og lokale myndigheder, erhvervslivet og
aktaererne i transporterhvervet i begge land.



Tak til vores partnere i projektet Gregnn Jyllandskorridor,
der gar over graensen for at skabe en baeredygtig,
effektiv og multimodal Jyllandskorridor.
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