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Agenda

Potentialet omkring havne og transportcentre i Danmark
Udsagn og udfordringer
Hydrogen refueling stations og AFIR forpligtigelser
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Prisen pa standeren - diesel vs. hydrogen
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Generelle udsagn fra havne.

Elektrificering af eget materiel og maskiner der hvor det kan lade sig gare (altid
elektrificer fgrst).

Generelt ser man at havnene vil levere landstrgm ved elnets-forbindelser. Esbjerg er
undtagelsen med en fleksibel fuelcell lgsning som kan levere flere steder langs kajen.

Havnene tilbyder generelt de breendstoffer som bliver efterspurgt i fremtiden, afhaengigt
af de skibe som kommer til at blive produceret. Alle havne er omstillingsparate, da
denne omstilling vil tage kortere tid end de andre led i veerdikeeden (konstruktion af
skibe og produktionsanlaeg, infrastruktur til distribution samt efterspgrgslen af
transportmidler mm.

Flere havne udtrykker problematikker med langsomme myndighedsprocesser og
kommunikationen med offentlige instanser nar det kommer til granne processer.
Lovgivningen for havne er tilpasset traditionel havnedrift og ikke grgn omstilling som vi
ellers gerne ser havne tage en stor rolle i.
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Udfordringer der forhindre implementering

Barrierer for implementering af brint og eFuel pa havnen

» Efterspgrgsel

Efterspgrgsel fra kunder eller markedet

» Rammevilkar/Behandlingstider

> Teknolog'isk moden hed Reguleringsmaessig stotte og politiske rammer

@konomisk rentabilitet og omkostningseffektivitet

Sikkerhed og standarder

Tilgeengelighed af offentlige tilskud eller finansiel stotte
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AFIR

» | 2030 skal der veere en
HRS i hver Urban node
og for hver 200 km af
TEN-T netveaerket.

» 1 ton brint om dagen v.
700 bar.

Hirtshals - Aalborg - Randers - Aarhus
- DTC Vejle - Padborg

Herning -
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Diesel VS Hydrogen

» Km pris for diesel inkludere fremtidige vejafgifter palagt fossile drivmidler.

14.36 kr/liter — 3 km/liter —  5.70 kr/km

Hydrogen | 71.25 kr/kg — 8kg/100km < 5.70 kr/km
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Tak for jeres tid.

Saren Hagh Pedersen, shp@hydrogenvalley.dk
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